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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

@ Einstellbarer Sitz, insbesondere in einem Fahrzeug 

@ Die Erfindung bazieht sich auf einen Sitz mtt mehreren 
Verstelfeinrichtungen mit entsprachenden Steliantrieben, 
einem die Steliantriebe ansteuernden Steuergerat, einem 
Speicher 2ur Abspeichsrung vorgebbarer. vom Steuergerat 
abruf barer Statlpositionen und einem Sensor zur Stellposi- 
tionserkennung. 

Bei dem erfindungsgema&en Sitz ist In dem Speicher fur 
eine oder mehrere weitere Verstelleinrichtungen jeweiis eine 
Kenniinie abgelegt, die deren Solt-Stellposrtion in Abhangig- 
kart von der Steilposition einer ausgewahlten ersten Verstall- 
einrichtung festiegt Das Steuergerat erkennt uber den 
Sensor der ersten Verstalieinrichtung deren Ist-SteJlposition, 
ruft aus dem Speicher die zugehorigen SoIUStellposttionen 
^ der weiteren Verstelleinrtchtungen ab und steuert salbsttatig 
Oder auf Anfordarung die waiteren VerstelJeinrichtungen in 
^ Ihre Soll'Steiipositionen. Damit wird eine einfache und 
schnelle Voreinstellung einer ergonomischen Sitzkonfigura- 
tion fur einen beliebigen Benutzer ermoglicht. 
Varwendung z. B. fur Kraftfahrzeugsttze. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen einstellbaren 
Shz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Derartige 
Sitze werden insbesondere in Fahrzeugen verwendet. 

Es gibt bereits Sitze dieser Art» bei denen Sitzkonfigu- 
rationen, d. h. eine oder mehrere Positionen des Sitzes 
insgesamt oder von einzelnen Sitzelementen, wie Sitz- 
kissen, Sitzlehne und Kopfstiitze, benutzerspezifisch 
elektronisch abspeichert und sp&ter wieder abgerufen 
werden konnen, wonach das Steuergerat die Stellantrie- 
be zur Durchftihrung der erforderlichen Verstellbewe- 
gungen der einzeUien Verstelleinrichtungen ansteuert. 
Die einzelnen Verstellbewegungen erfolgen hierbei 
vollstandig unabhangig voneinander. Dementsprechend 
muB ein Benutzer, fiir den keine Sitzkonfiguration abge- 
speichert ist, im allgemeinen alle Verstelleinrichtungen 
betatigen bzw. ansteuern, um eine gewunschte Sitzkon- 
figuration einzustelien. In der Offenlegungsschrift 
DE 36 09 688 Al ist eine Steueremrichtung zum auto- 
matischen, fahrerindividuellen Einstellen von Teilen ei* 
nes Kraftfahrzeugs offenbart, die unter anderem einen 
Fahrersitz dieser Art umfaBt 

In der Offenlegungsschrift DE 31 38 712 Al ist ein 
Gerat zur optimalen Winkeleinstellung von sitzexter- 
nen Fahrzeugvorrichtungen, wie KotflQgel, Spiegel, In- 
nenspiegel, Klimaanlagenteile, Lautsprecher und Anzei- 
gegerite, beschrieben, bei dem diese Einstellungen in 
Abhangigkeit von der Stellposition eines oder mehrerer 
Elemente eines Fahrzeugsitzes erfolgen. Dabei stellt der 
Benutzer den Sitz insgesamt und/oder die einzelnen 
Sitzelemente durch separate Betatigung der zugehOri- 
gen Verstelleinrichtungen mittels zugehdriger Steilan- 
triebe in die Jewells gewilnschte Position ein. Die einge- 
stellte Position der einzelnen Sitzelemente wird dann 
von Stellungsdetektoren erfaBt, wonach in Abhangig- 
keit von den detektierten Stellpositionen anhand einer 
abgespeicherten Grundgleichung die sitzexternen Fahr- 
zeugvorrichtungen in gewQnschter Weise selbsttStig 
verstellt werden. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung eines einstellbaren Sitzes der eingangs ge- 
nannten Art zugrunde, bei dem ein beliebiger Benutzer 
vergleichsweise einfach und schnell eine ihm genehme, 
ergonomische Sitzposition und Sitzkontur einstellen 
kann. 

Dieses Problem wird durch einen Sitz mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 geldst Bei diesem Sitz laBt sich 
eine benutzerindividuelle Sitzeinstellung dadurch vor- 
nehmen, daS der Benutzer zunachst eine ausgewahlte 
Verstelleinrichtung von Hand oder uber einen Stellan- 
trieb in eine von ihm gewunschte Stellposition bringt 
Das Steuergerat steuert daraufhin automatisch alle 
ubrigen Sitzverstelleinrichtungen in Stellpositionen, die 
uber abgelegte Kennlinien abhangig von der Stellposi- 
tion der ausgewahlten Verstelleinrichtung vorgegeben 
werden. Die Vorgabe uber die Kennlinien erfolgt dabei 
dergestalt, daB die automatisch angesteuerten Verstell- 
einrichtungen Stellpositionen einnehmen, die auf dieje- 
nige der ausgewahlten, vom Benutzer selbst eingestell- 
ten Verstelleinrichtung zur Erzieiung einer fur einen 
Benutzer mit typischer Statur gut geeigneten, ergono- 
mischen Sitzkontur und Sitzposition abgestimmt sind. 
Wenn der Benutzer folglich die ausgewahlte Verstell- 
einrichtung betatigt hat, stellen sich die ubrigen Ver- 
stelleinrichtungen automatisch so nach, daB der Benut- 
zer meistens keine oder nur noch geringe Verstellbewe- 
gungen an diesen weiteren Verstelleinrichtungen vorzu- 
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nehmen braucht. Die automatische Nachstellung der 
ubrigen Verstelleinrichtungen kann unaufgefordert mit 
der Betatigung der ausgewahlten Verstelleinrichtung 
oder aber auf entsprechende Aufforderung hin, z. B. 
5 uber eine hierfur vorgesehene Bedien taste, nach Betati- 
gen der ausgewahlten Verstelleinrichtung erfolgen. Der 
Sitz laBt sich folglich mittels Betatigung lediglich einer 
ausgewahlten Verstelleinrichtung durch den Benutzer 
selbsttatig in eine jeweilige ergonomische Gesamtsitz- 

10 kontur verbringen. Beim Einsatz als Fahrzeugsitz ist es 
z. B. moglich, die Einstellung der Kopfstutze, die haufig 
vernachlassigt wird, selbsttatig in Abhangigkeit von ei- 
ner vom Benutzer eher gewohnten EinstellmaBnahme, 
z. B. in Abhangigkeit von der Sitzlangsverstellung, vor- 

15 zunehmen und dadurch fiir eine Verringerung der Ver- 
letzungsgefahr bei einem Unfall zu sorgen. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung nach An- 
spruch 2 diem eine Sitziangsverstelleinrichtung als aus- 
gewahlte, vom Benutzer selbst cinzustcllende Sitzver- 

20 stelleinrichtung, an die eine oder weitere Sitzverstellein- 
richtungen angekoppelt sind, die sich in Abhangigkeit 
von der Sitzlangsverstellung durch den Benutzer auto- 
matisch zu einer jeweiligen ergonomischen Sitzgesamt- 
kontur nachstellen. Ein solcher Sitz ist besonders fUr 

25 Fahrzeuge als Fahrer-, Beifahrer- oder Fondeinzelsitz 
geeignet 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der ErHndung ist 
in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend be- 
schrieben. 

30 Die einzige Figur zeigt eine schematische Seitenan- 
sicht eines Kraftfahrzeuges im Bereich eines einstellba- 
ren Fahrersitzes, wobei Verstelleinrichtungen in Block- 
diagrammform symbolisch angedeutet sind. 

Der Fahrersitz (2) des gezeigten Fahrzeugs (1) umfaBt 

35 ein Sitzkissen (3), eine Sitzlehne (4) und eine Kopfstatze 
(5) sowie mehrere Verstelleinrichtungen zur Verstellung 
dieser Sitzelemente (3, 4, 5). Im einzelnen sind dies Ein- 
richtungen zur Sitzlangsverstellung (6), zur vorderen 
Hohenverstellung (7), zur hinteren Hohenverstellung 

40 (8), zur Lehnenverstellung (9), zur Sitzkissentiefenver- 
stellung (10) und zur Kopfstiitzenhoheneinstellung (11), 
wie dies jeweils durch einen zugehorigen, die Verstell- 
bewegung andeutenden Doppelpfeil und einen jeweili- 
gen ansteuerbaren Stellantrieb (6a bis 11a) symbolisch 

45 gezeigt ist Die Stellantriebe (6a bis 11a) werden von 
einem zum Beispiel unter dem Fahrersitz angeordneten 
Steuergerat (15) mit integriertem elektronischem Spei- 
cher (15a) iiber zugehdrige Ansteuerleitungen (16) an- 
gesteuert, die in der Figur der Einfachkeit halber ledig- 

50 lich an der Ausgangsseite des SteuergerStes (15) und an 
der Eingangsseite der verschiedenen Stellantriebe (6a 
bis 11a) angedeutet sind. Zur Bewirkung einer selbsttati- 
gen Verstellbewegung besitzen die Stellantriebe (6a bis 
1 la) jeweils einen geeigneten Stellmotor, der vom Steu- 

55 ergerat (15) aktiviert werden kann. Der genauere Auf- 
bau der Stellantriebe (6a bis 11a) und deren jeweilige 
Positionierung sowie der Aufbau des Steuergerates (15) 
sind herkommlicher Natur tmd bedOrfen hier keiner na- 
heren Eriauterung. Die eingestellte Sitzlangsposition 

60 wird vom Steuergerat (15) uber einen zugehdrigen Posi- 
tionssensor (17), z. B. einen iiblichen Hall-Sensor, erfaBt 
Gleichartige Positionssensoren sind in nicht gezeigter 
Weise auch den ubrigen Sitzverstelleinrichtungen (7 bis 
11) zugeordnet Das Steuergerat (15) kann Qber ein 

65 nicht gezeigtes Bedienfeld mit mehreren Bedientasten, 
das sich beispielsweise im Mitteltunnelbereich des Fahr- 
zeugs (1) befindet, vom Benutzer (18) angesprochen 
werden. Neben Bedientasten zur Ansteuerung der ein- 
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zelnen, sitzelementverstellenden Stellantriebe (6a bis 
1 la) ist mindestens eine weitere Voreinstell-Bedientaste 
vorgesehen, deren Bedeutung sich aus den nachfolgen- 
den Ausfiihrungen ergibt 

Nachfolgend wird naher auf die charakteristische Art 
und Weise eingegangen, mit welcher der Sitz (2) nach 
Einsteigen eines Benutzers (18) von diesem in eine von 
ihm gewQnschte Sitzkonfiguralion eingestellt werden 
kann. Nachdem der Benutzer (18) auf dem Fahrersitz (2) 
Platz genommen hat, betatigt er als erstes iiber die ent- 
sprechende Bedientaste die SitzIangsversteUeinrichtung 
(6). Diese Einsteilbewegung ist insbesondere bei Kraft- 
fahrzeugen und hier speziell fiir den Fahrersitz von be- 
sonderer Bedeutung, da der Fahrer (18) hiermit die fiir 
seine Beinlange und damit auch seine Korpergr6Be giin- 
stigste Sitziangsposition zur Fufiabstutzung oder zur 
Betatigung von fuBbedienbaren Elementen, wie Gas- 
und Bremspedal, einsteilt Sobald er die gewtinschte 
Sitzlslngsposition eingestellt hat, die vom Steuerger^t 



denfalls nahezu optimale Position gcfahren wird. Dies 
vermindert das Verletzungsrisiko fOr den Benutzer (18) 
bei Fahrzeugunfallen, wahrend ansonsten die passende 
Einstellung der Kopfstutze h^ufig vemachiassigt wird. 
5 Bei dem gezeigten Kraftfahrzeug (1) ist des weiteren 
die Ankopplung einiger sitzexterner, motorisch betrie- 
bener Stellantriebe (12a bis 14a) an die Sitzl^ngspositio- 
nierung durch die SitzIangsversteUeinrichtung (6) vor- 
gesehen. Speziell sind dies die Stellantriebe (12a bis l4a) 
10 fiir eine zweiachsige Lenksaulenverstellung (12), fiir ei- 
ne zweiachsige Versteilung (13) des linken und des nicht 
gezeigten rechten AuBenspiegels sowie fiir eine zwei- 
achsige Innenspiegelverstellung (14), wie jeweils durch 
die Doppelpfeile angedeutet Auch ftir die Positionie- 
15 rung dieser sitzexternen verstellbaren Fahrzeugeiemen- 
te sind vorzugsweise im Speicher (15a) des Steuergera- 
tes (15) Positionierungskennlinien jeweils in Abhangig- 
keit von der Sitzlangsposition abgelegt, gemaB denen 
auf die Betatigung der Voreinstell-Bedientaste durch 



(15) aber den zugeh6rigen Sensor (17) erfaBt wird, kann 20 den Benutzer (18) hin die entsprechenden Elemente, 

er uber die Betatigung einer zugeordneten Voreinstell- d. h. die Lenksauie (12b), die Aufienspiegel (13b) und der 

Bedientaste die QbrigenVerstelleinrichtungen (7 bis 11) Innenspiegel (14b), zugehorige Voreinstellpositionen 

des Sitzes (2) gemeinsam dahingehend ansteuern, daB einnehmen. Der Benutzer (18) braucht daher in diesem 

diese jeweils eine der zuvor gewahlten Sitzlangsposition Fall meist keine oder jedenfalls nur geringf ligige weite- 

zugeordnete Stellposition anfahren. Hierzu ist fur jede 25 re Versteilungen dieser einstellbaren Elemente (12b, 

dieser weiteren Verstelleinrichtungen (7 bis 11) eine 13b, 14b) vorzunehmen, nachdem er die fur ihn gunstig- 

Kennlinie im Speicher (15a) des Steuergerates (15) ab- ste Sitzlangsposition eingestellt hat Selbstverstandlich 

gespeichert, welche die vom jeweiligen Stellantrieb (7a konnen die Positionierungskennlinien auch in emem 

bis 1 la) anzufahrende Stellposition in Abhtngigkeit von weiteren Steuergerat abgelegt sein, welches eigens zur 

der Sitzlangsposition vorgibt Diese Kennlinien werden 30 Positionierung der sitzexternen Stellantriebe vorgese- 

vorab in dem Speicher (15a) nach ergonomischen Ge- hen werden kann und dabei dann elektronisch mit dem 

sichtspunkten abgelegt Daraus resultiert, daB der Sitz sitzpositionierenden Steuergerat (15) verbunden ist 

(2) nach Betatigen der Voreinstell-Bedientaste durch Es versteht sich, daB im Rahmen der durch die An- 

den Benutzer (18) iiber die Aktivierung der verschiede- spriiche festgelegten Erfindung verschiedenartige Mo- 

nan Stellantriebe (7a bis 11a) eine auf die eingestellte 35 difikationen des oben beschnebenen Ausfiihrungsbei- 



Sitziangsposition abgestimmte ergonomische SitzkonH- 
guration einnimmt, die bei gegebener, aus der Sitzlangs- 
einstellung abgeleiteter Beinlange optimal an einen Be- 
nutzer mit zugehorigem, durchschnittlichem ICdrperbau 
abgestimmt ist 

Selbst wenn diese selbsttatig in Abhangigkeit von der 
vom Benutzer (18) gewahlten Sitzlangsposition vorein- 
gestellte Sitzkonfiguration Individ uell noch nicht dessen 
Bedurfnissen entsprechen soUte, werden jedenfalls im 



spiels realisierbar sind. So konnen weitere, nicht be- 
schriebene Fahrzeugelemente, die benutzerindividuell 
einstellbar sind, in Abhangigkeit von der Sitzlangsposi- 
tion selbsttatig vom System eingestellt werden. Des wei- 
40 teren kann ein erfindungsgemaBer Sitz auch nur einen 
Teil der gezeigten oder zusatzliche Verstelleinrichtun- 
gen aufweisen. Alternativ zur beschnebenen Sitzlangs- 
verstellung durch den motorisierten Stellantrieb (6a) 
kann auBerdem eine handbetatigte Sitziangsverstellung 



allgemeinen nur noch vergleichsweise geringfugige wei- 45 vorgesehen sein. Zudem kann alternativ zum gezeigten 
tere Verstellaktivitaten durch den Benutzer (18) not- Beispiel eine andere Verstelleinrichtung anstelle der 
wendig sein. Hierzu kann er uber die entsprechenden SitzIangsversteUeinrichtung als diejenige Sitzverstell- 
Bedientasten die weiteren Sitzverstellantriebe (7a bis einrichtung ausgcwahlt werden, von deren Positionie- 
11a) in gewunschter Weise einzeln ansteuern. Ein Be- rung abhingig die Einstellung der ubrigen Sitzverstell- 
nutzer, dessen Korperbau bei gegebener Beinlange 50 einrichtungen und gegebenenfalls weiterer, sitzexterner 



nicht merklich vom statistischen Durchschnitt abweicht, 
wird sehr hauf ig bereits mit der selbsttatig vom Sitzver- 
steilsystem voreingesteliten Sitzkonfiguration zufrieden 
sein. In jedem Fall findet der Benutzer reladv einfach 
und schnell eine von ihm gewtinschte, optimale Sitzkon- 
figuration, die dich aus der Kombination der Positionie- 
rung von Sitzkissen (3), Sitzlehne (4) und KopfstQtze (5) 
ergibt Dies gilt besonders fiir diejenigen Falle, in denen 
eine Abspeicherung einer Sitzkonfiguration insgesamt, 
d. h. der Stellungen der einzelnen Sitzverstelleinrichtun- 
gen (6 bis 11), generell nicht mttglich oder jedenfalls fiir 
den momentancn Benutzer nicht erfolgt ist Der Benut- 
zer (18) braucht nur die Einstellung der Sitziangsposi 



55 



60 



Verstelleinrichtungen vom System selbsttatig vorge- 
nonunen wird. Die Ertindung ist erkennbar nicht auf 
einstellbare Fahrersitze beschrankt, vielmehr kann sie 
auch fur andere Sitze, wie den Beifahrersitz oder einen 
Riicksitz eines Fahrzeugs oder fiir in anderen Anwen- 
dungsgebieten verwendete Sitze mit benutzerindividu- 
eller Einstellbarkeit eingesetzt werden. Alternativ zu 
der beschriebenen Aktivierung der selbsttatigen Sitz- 
voreinstellung uber die entsprechende Voreinstell-Be- 
dientaste nach vorangegangener Sitzlangspositionie- 
ning kann vorgesehen sein, daB das Sitzverstellsystem 
die Nachfiihrung der iibrigen Sitzverstellfunktion 
selbsttatig ohne Aufforderung durch den Benutzer 
gleichzeitig mit der Sitzlangspositionierung oder um ei- 



tion und anschliefiend eventuelle kleinere Verstellkor- 

rekturen der vom System angef ahrenen, ergonomischen 65 ne vorgegebene Zeitspanne verzdgert vomimmt 
Sitzkonfiguration selbst vorzunehmen. Ein weiterer 
Vorteil des gezeigten Sitzes (2) besteht darin, daB auch 
die Kopfstutze (5) selbsttatig in eine optimale oder je- 
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Patentanspruche 

1. Einstellbarer Sitz, insbesondere in einem Fahr- 
zeug, mit 

— mehreren Verstelleinrichtungen, von denen 5 
jede zur Verstellung dcs Sitzes insgesamt oder 
eines Elementes desselben in einer zugehdri- 
gen Verstellrichtung dient, wobei eine erste 
Verstelleinrichtung (6) von Hand oder fiber ei- 
nen Stellantrieb (6a) und die eine oder mehre- 10 
ren weiteren Yerstelieinrichtungen (7 bis 14) 
Qber jeweilige Stellantriebe {7a bis 14a) beta- 
tigbar sind, 

— einem die Stellantriebe ansteuernden Steu- 
ergerat(i5), 15 
-- einem Speicher (15a) zur Abspeicherung 
vorgebbarer, vom SteuergerSt abrufbarer 
Verstelleinrichtungsstellpositionen und 

— einem Sensor (17) zur Erkennung der Stell- 
position der ersten Verstelleinrichtung, 20 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— in dem Speicher (15a) fOr jede der weiteren 
Verstelleinrichtungen (7 bis 14) eine Kennlinie 
abgeiegt ist, die deren Soll-Stellposition in Ab* 
hangigkeit von der Stellposition der ersten 25 
Verstelleinrichtung (6) festlegt, und 

— das Steuergerat (15) iiber den Sensor (17) 
die Ist'Stellposition der ersten Verstelleinrich- 
tung erkennt, aus dem Speicher die zugehorige 
Soll-Stellposition fiir jede der weiteren Ver- 30 
stelieinrichtungen abruft und selbsttatig oder 
auf Anforderung jede der weiteren Verstell- 
einrichtungen durch entsprechende Ansteue- 
rung der Stellantriebe in ihre Soll-Stellposition 
steuert 35 

2. Sitz nach Anspruch 1, weiter dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Verstelleinrichtung eine 
Sitziangsverstelleinrichtung (6) ist und als weitere 
Verstelleinrichtungen am Sitz eine vordere (7) und/ 
Oder eine hintere Hohenverstelleinrichtung (8) 40 
und/oder eine Sitzlehnenverstelleinrichtung (9) 
und/oder eine Sitzkissentiefenverstelleinrichtung 
(10) und/oder eine Kopfstutzenhohenverstellein- 
richtung (11) vorgesehen sind. 
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